Miliony z FEnIKS na elektryczne autobusy i infrastrukture
dla samorzadoéow. Jak przygotowac sie do inwestycji?

700 min zt budzetu i nawet 85% dofinansowania wartosci zakupu autobuséw elektrycznych wraz
z infrastrukturg tadowania oferuje program FEnIKS' (Fundusze Europejskie na Infrastrukture,
Klimat i Srodowisko), do ktérego nabér trwa juz od kilkunastu miesiecy. Eksperci SPIE zwracaja
jednak uwage, ze warunkiem skutecznego wdrozenia floty autobuséw elektrycznych i
wodorowych jest wczesniejsze przygotowanie infrastruktury energetycznej, okreslenie modelu
operacyjnego oraz zapewnienie technicznego i serwisowego wsparcia.

Zgodnie z danymi Polskiego Zwigzku Przemystu Motoryzacyjnego (PZPM) na koniec lutego 2026 r. w
Polsce zarejestrowane byty 1846 autobusy zasilane catkowicie baterig elektryczng oraz 135 pojazdow
wodorowych?.

— Skala zaplanowanego dofinansowania sprawia, ze bariera finansowa, ktéra dotychczas hamowata
modernizacje miejskich zasobow transportowych, moze zaczgc¢ traci¢ na znaczeniu. Prawdziwym
wyzwaniem dla samorzgdéw staje sie jednak ptynne przejScie z fazy zakupdw do codziennej
eksploatacji, przy ktérej kluczowg role odgrywa stabilno$¢ zasilania oraz umiejetnos¢ zarzgdzania
energig w sytuacjach kryzysowych — méwi Grzegorz Piéro, Technical Manager w SPIE Building
Solutions.

Od teorii do praktyki: jak uniknaé¢ btedow przy modernizacji floty?

Kluczowym elementem przygotowan do wdrozenia floty elektrycznej i wodorowej jest dopasowanie
potencjatu energetycznego pojazdoéw do specyfiki lokalnych tras. Rzeczywiste zapotrzebowanie na moc
zalezy od zmiennych wymagajgcych indywidualnej analizy — od zwiekszonego poboru energii na
ogrzewanie w okresie zimowym, po dynamike jazdy przy petnym obcigzeniu pasazerskim w godzinach
szczytu. Rzetelne uwzglednienie tych czynnikdéw juz na etapie planowania pozwala na optymalne
zaprojektowanie cykli tadowania i wspiera utrzymanie przewidywalnosci operacyjnej bez koniecznosci
korygowania rozktadéw jazdy.

— Gminy powinny analizowa¢ zasieg operacyjny pojazdéw przez pryzmat specyfiki terenu oraz
rzeczywistego obcigzenia. DoSwiadczenia z polskich miast pokazujg, Ze w praktyce deklarowany zasieg
autobusow moze roznic sie od realnego, zwtaszcza przy duzym obcigzeniu i w trudnych warunkach
pogodowych. To one zapewniajg margines bezpieczenstwa energetycznego, pozwalajgcy flocie na
stabilng prace — méwi Wojciech Szemiel, Head of Low and Medium Voltage Systems Installation
Division w SPIE Energy Poland.

Precyzyjne zdefiniowanie potrzeb operacyjnych stanowi jednak dopiero potowe sukcesu. Roéwnie
istotnym czynnikiem jest gotowos¢ samej sieci energetycznej do obstuzenia wyzszego
zapotrzebowania, co w wielu regionach bedzie wymagato modernizacji lokalnej infrastruktury
zasilajgce;.

Przeniesienie planéw operacyjnych z papieru na ulice bedzie wymagato od samorzgdéw przede
wszystkim zapewnienia odpowiedniego zaplecza technicznego. Dla wielu beneficjentéw programu
FENIKS realnym wyzwaniem moze okaza¢ sie budowa nowych przytgczy i stacji transformatorowych —
zwlaszcza w lokalizacjach, ktére dotychczas nie obstugiwaty odbiornikéw o tak wysokim poborze mocy.
W mniejszych osrodkach, gdzie te same osoby odpowiadajg za szeroki wachlarz inwestycji — od

1 https://feniks.gov.pl/aktualnosci-700-min-zl-wsparcia-na-autobusy-i-trolejbusy/
2 https://www.pzpm.org.pl/pl/Elektromobilnosc/Licznik-Elektromobilnosci/Luty-2026
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kanalizacji po drogi — proces inwestycyjny wymaga skoordynowania wielu obszaréw administracyjnych
i technicznych.

— Obecnie planowanie rozwoju sieci bywa dla obszaru zwigzanego z energetyka trudne ze wzgledu na
brak wiedzy o konkretnych zamierzeniach gmin. Pojawienie sie wniosku o wydanie warunkéw
przytaczenia staje sie wiec dla operatoréw czytelng o odcinkach sieci, ktére wymagajg wzmocnienia w
pierwszej kolejnosci — wyjasnia Wojciech Szemiel.

Sprawny serwis decyduje o zaufaniu pasazerow

Bardzo waznym etapem budowania sprawnego systemu transportowego jest takze zapewnienie
ciggtosci pracy zainstalowanych urzgdzeh. Wybor samej technologii tadowania oraz dostawcy sprzetu
powinien uwzglednia¢ przede wszystkim dostepnos¢ profesjonalnego wsparcia technicznego i szybkosé
reagowania na ewentualne usterki. W tym kontekscie nawet najnowoczesniejsza infrastruktura, jesli nie
jest odpowiednio serwisowana, moze wptywac na postrzeganie inwestycji przez mieszkahcow i obnizaé
zaufanie do komunikacji miejskie;.

— Inwestycja nie konczy sie na samym montazu tadowarki; jej warto$¢ dla miasta zalezy od realnej,
codziennej sprawnosci tych urzgdzen. W wielu krajach europejskich uzytkownicy przekonali sie, ze o
Sukcesie elektromobilno$ci decyduje nie liczba stacji, lecz ich niezawodno$¢ i sprawny serwis. Najwieksi
gracze rynkowi budujg przewage poprzez rozwdj niezawodnej infrastruktury i wysokg dostepno$c
serwisu. Dla samorzgdu ptynie z tego jasny wniosek: kazda niedziatajgca stacja tadowania moze by¢
odbierana przez mieszkancow jako sygnat, ze system nie jest jeszcze w petni dopracowany operacyjnie
— ostrzega Grzegorz Piéro.

Program FENIKS otwiera przed polskimi samorzgadami drzwi do nowoczesnej, niskoemisyjnej
komunikacji, ale to od jakosci przygotowan zalezy, jak szeroko zostang one otwarte. Sukces
transportowej transformacji nie konczy sie na podpisaniu umowy z dostawcg taboru. Wymaga on
rzetelnej analizy energetycznej, sprawnego dialogu z operatorami sieci oraz Swiadomego podejscia do
utrzymania infrastruktury. Tylko kompleksowe spojrzenie na caty ekosystem — od mocy w sieci po
sprawnos¢ tadowarek na co dzien — pozwoli miastom w petni wykorzysta¢ potencjat ptyngcy z
europejskich funduszy i zbudowac¢ transport, ktéry bedzie realnym wsparciem dla mieszkancow przez
lata.
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